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INSTRUKCJA OBStUGI

UNIWERSALNY ZESTAW

DO POMIARU CISNIENIA WTRYSKU PALIWA
11-264

WAZNE: NALEZY UWAZNIE PRZECZYTAC TE INSTRUKCJE OBSLUGI. NALEZY PAMIETAC O WYMAGANIACH BEZPIECZNEJ PRACY,
OSTRZEZENIACH | PRZESTROGACH. PRODUKTU UZYWAC PRAWIDLOWO | ZGODNIE Z PRZEZNACZENIEM. ZANIEDBANIE TEGO ZALECENIA
UNIEWAZNI GWARANCJE | MOZE SPOWODOWAC USZKODZENIA I/LUB OBRAZENIA OSOBISTE.

1.
1.1

INSTRUKCJE BEZPIECZENSTWA

. Bezpieczenstwo w postepowaniu z paliwem

- Ostrzezenie! Podczas pracy z uktadami wtrysku paliwa i ogélnie z paliwem nalezy koniecznie przestrzegac¢ obowigzujacych lokalnie przepiséw, zasad

zdrowia i higieny oraz ogélnych zasad pracy warsztatu.

+ Ostrzezenie! Opary benzyny i gaz z akumulatora s3 wybuchowe. W miejscu pracy nie wolno pali¢, uzywac otwartego ognia ani dopuszcza¢ do

1.2.

powstawania iskier.
1.1.1  Wycieki paliwa

— W poblizu miejsca pracy powinna znajdowac sie proszkowa gasnica chemiczna (klasy B).

— Zagrozeniom pozarowym nalezy zapobiega¢, zachowujac ostroznos¢ przy roztaczaniu przewodoéw paliwowych i zakfadaniu adapteréw, poniewaz
mate rozlania sa nieuniknione.

- Przy faczeniu lub roztaczaniu uktadu paliwowego nalezy zwolnic cisnienie w uktadzie i owing¢ szmatke przy taczniku przewodu paliwowego, aby
pochtoneta rozlewane paliwo. Nalezy nieustannie kontrolowac miernik i potgczenia adapteréw pod katem nieszczelnosci. W przypadku zauwazenia
wycieku nalezy wytaczy¢ zapton lub pompe paliwa, w razie potrzeby zwolnic cisnienie paliwa i przed wznowieniem pracy usunac nieszczelnosc.

- W przypadku stosowania tréjnikéw nalezy zabezpieczy¢ waz opaskami zaciskowymi, aby zapewnic szczelne potaczenia.

— Przed praca nalezy sprawdzi¢, czy wszystkie podktadki i O-ringi sg w dobrym stanie.

— Podczas taczenia ztaczki weza do portu testowego, trojnika i adapteréw sSrubowych banjo nalezy zapewni¢ wlasciwe jej osadzenie na adapterze.

- Nie wolno dopusci¢ do rozlania paliwa na goracy silnik.

- Po uzyciu adapteréw i wezy nie wolno pozostawi¢ w nich resztki paliwa. Aby po pracy usunac wszelkie paliwo pozostajagce w zespole weza i
miernika, nalezy umiesci¢ miernik w potozeniu pionowym z koricéwka ztaczki weza wiozong do odpowiedniego pojemnika na paliwo. Nastepnie
jednoczednie wcisnac wentyl ztaczki i przycisk zwalniajacy cisnienie, ktéry znajduje sie pod miernikiem.

- Ostrzezenie! Wszelkie rozlane paliwo nalezy natychmiast wycierac.

Informacje ogélne

+ Ostrzezenie! Spaliny zawieraja $miertelnie trujace gazy. Miejsce testu musi by¢ dobrze wentylowane - spaliny nalezy odprowadzac¢ na zewnatrz

pomieszczen.

- Narzedzia nalezy utrzymywac w czystosci i w dobrym stanie technicznym, aby osiggna¢ najlepsze parametry pracy i bezpieczenstwa.

- W razie potrzeby diagnozowany pojazd nalezy odpowiednio podeprze¢ na podporach (kobytkach), kanale lub klinami.

- Jedliinstrukcja producenta nie wskazuje inaczej, przed wykonaniem testu na pracujacym silniku nalezy zaciaggng¢ hamulec reczny, ustawic¢ dzwignie
skrzyni biegéw w potozeniu neutralnym lub parkowania oraz zablokowac¢ kota napedowe.

— Przed naprawg uktadu paliwowego nalezy wytaczy¢ zapton i odigczy¢ akumulator wedtug procedury opisanej przez producenta. Nie wolno
odtaczac¢ akumulatora przy pracujacym silniku.

- Nalezy nosi¢ zatwierdzone gogle ochronne.

— Nalezy nosi¢ odpowiednia odziez chroniaca przed pochwyceniem. Nie nosic bizuterii, dtugie wlosy zwigzac z tytu gtowy.

— Nalezy zachowac bezpieczng odlegtos¢ miedzy ciatem, ubraniem i wyposazeniem testowym od wszystkich ruchomych i gorgcych czesci silnika.

- Dzieci i nieupowaznione osoby powinny przebywac z dala od miejsca pracy.

+ Nie wolno uzywa¢ komponentéw z zestawu, kiedy s3 uszkodzone.

+ Nie wolno uzywac wyposazenia do celéw niezgodnych z ich przeznaczeniem.

+ Nie wolno uzywac elementéw tego zestawu do uktaddw paliwowych silnikdw Diesla.

+ Nie wolno uzywac wyposazenia pod wptywem zmeczenia, alkoholu, narkotykéw lub odurzajacych lekéw.

- Nalezy pamietac o wszystkich uzywanych narzedziach i nie pozostawiac ich w silniku ani przy nim.

- Kiedy zestaw nie jest uzywany, oczysci¢ jego elementy, umiesci¢ w walizce i przechowywa¢ w suchym, bezpiecznym miejscu poza zasiegiem dzieci,

— Wazne: zawsze nalezy kierowac sie zaleceniami serwisowymi producenta pojazdu lub informacjami z wtasciwej instrukcji w celu wyznaczenia
odpowiedniej procedury i danych. Niniejsza instrukcja obstugi przedstawia wylacznie ogdlne informacje.

+ Ostrzezenie! Kazdy uzytkownik zestawu vse212.v2 powinien mie¢ pewng wiedze z zakresu mechaniki pojazdu, w szczegdélnosci o bezpiecznym

2.

postepowaniu z uktadami paliwowymi. W przypadku jakichkolwiek watpliwosci nalezy powierzy¢ zadanie mechanikowi.

WPROWADZENIE

Kompletny zestaw wezy, adapteréw i ztaczek do testowania cisnienia w nowoczesnych uktadach wtrysku paliwa. Zestaw wyposazono w szybkoztaczki
i zawor bezpieczenstwa, aby zapobiec niezamierzonemu uwolnieniu paliwa pod cisnieniem. Wyposazenie obejmuje pojedynczy miernik wysokiego
cisnienia 292mm z gumowa ostong, ze skala 0-140 psi i 0-10 baréw. Zawdr zwalniajacy cisnienie wyposazono w dtugi waz odptywowy, aby umozliwi¢
bezpieczne odzyskanie paliwa. Zestaw w walizce transportowe;.
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3. LISTA CZESCI 1 ZAWARTOSCI

Poz. Nr czesci Opis

1 VSE212.V2-01 Zespot miernika 3 1/2”z adapterem weza 140 psi

2 VSE212.V2-02 Zespot weza potaczeniowego i zaworu do bosch cis

3 VSE212.V2-03 Waz potgczeniowy do gm tbi

4 VSE212.V2-04 Adapter ford efi

5 VSE212.V2-05 Adapter ford efi

6 VSE212.V2-06 Szybkoztaczka do adaptera, maty zawor schradera do samochodéw ford

7 VSE212.V2-07 Szybkoztaczka do adaptera, standardowy zawoér schradera.

8 VSE212.V2-08 2X rurki adaptera @10mm ze ztgczami meskimi 5/8"-18 unf.

9 VSE212.V2-09 2X rurki adaptera @10mm ze ztaczami meskimi 5/8"-18 na m16x1,5 z o-ringami

10 VSE212.V2-10 2X adapter zeriski m16x1,5 na zenski 5/8"-18 unf.

1 VSE212.V2-11 2X adapter zefiski m14x1.5 Na ztacze przewodu 93/8”

12 VSE212.V2-12 2X adapter zeriski m16x1,5 na ztacze przewodu 3/8”

13 | VSE212.V2-13 2X adapter meski m14x1,5 z o-ringiem na ztacze przewodu @3/8”

14 | VSE212.V2-14 2X adapter meski m16x1,5 z o-ringiem na ztgcze przewodu @10mm

15 VSE212.V2-15 Adapter do uktadow isuzu i-tec

16 VSE212.V2-16 Szybkoztaczka kolektora ze ztgczami przewodu ¢1/14"-5/16"

17 | VSE212.V2-17 Adapter meski m12x1,5 na meski m10x1,0 z o-ringiem do samochodéw mercedes benz

18 | VSE.212.V2-18 Adapter meski m12x1,5 na zeriski m10x1,0 do samochodéw ford/volkswagen 16v

19 VSE212.V2-19 Adapter meski m12x1,5 na zeriski m8x1,0 do samochodéw bmw
20 | VSE212.V2-20 2X adapter meski m12x1,5 na meski m8x1,0 z o-ringiem do samochoddw mercedes benz, vw golf oraz bmw
21 VSE212.V2-21 Adapter szybkoztgczka na ztacze banjo m12x1,25 z podktadkami nylatron
22 | VSE212.V2-22 Adapter szybkoztgczka na ztacze banjo m12x1,5 z podktadkami z mosigdzu
23 | VSE212.V2-23 Adapter szybkoztgczka na ztacze banjo m10x1,0 do samochodoéw triumph
24 | VSE212.V2-24 Adapter szybkozlgczka na ztacze banjo m8x1,0 z podktadkami z mosigdzu do samochoddw toyota
25 | VSE212.V2-25 Adapter szybkoztgczka na ztacze meskie méx1,0 z o-ringiem do samochodéw suzuki
26 | VSE212.V2-26 Adapter szybkozlgczka na ztacze choinkowe przewodu 1/4” do zastosowan bosch mono jetronic
27 VSE212.V2-27 Adapter meski m12x1,5 na meski m8x1,0 z o-ringiem do pojazdéw audi jako wtdrny adapter
28 | VSE212.V2-28 2X adapter meski m14x1,5
29 VSE212.V2-29 Adapter meski m14x1,5
30 | VSE212.V2-30 Adapter zenski m14x1,5
31 VSE212.V2-31 Walizka

4. INFORMACJE OGOLNE

Ukfady paliwowe i punkty dostepowe s3 bardzo zréznicowane, trudno bytoby wiec wymieni¢ wszystkie zastosowania. Zawsze przed rozpoczeciem
wszelkich czynnosci przy uktadach wtrysku paliwa nalezy sprawdzi¢ odpowiednig instrukcje serwisowg lub informacje producenta pojazdu odnosnie
zalecanej procedury testu i punktéw dostepowych.

Sa dwa gtéwne rodzaje uktadéw wtrysku paliwa. Wtrysk do kolektora dolotowego PFI (rys. A) wykorzystuje osobne wtryskiwacze do zasilania w paliwo
kazdego cylindra. Wtrysk przed przepustnice TBI (rys. B) podaje paliwo przed plytka przepustnicy w kolektorze dolotowym. W obu rodzajach uktadu jest
strona zasilania, ktéra wprowadza paliwo do wtryskiwaczy i strona powrotna, ktérg niewykorzystane paliwo wraca do zbiornika.

5.PODSTAWOWY UKLAD WTRYSKU DO KOLEKTORA DOLOTOWEGO (PFI)
Rys. A

—_

Ttumik pulsacji

Port testowy (zaw6r Schradera)

Ztaczka weza podcisnienia kolektora

Regulator ci$nienia

Wtryskiwacze paliwa

Waz elastyczny

Przewod powrotny paliwa

Przewod paliwowy
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Filtr paliwa w obwodzie

o

Zbiornik paliwa
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Pompa paliwa w zbiorniku
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Filtr wlotowy pompy
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Pulsator
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Wlew paliwa
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6. PODSTAWOWY UKLAD WTRYSKU PRZED PRZEPUSTNICE (TBI)
Rys. B.

1 wtryskiwacze paliwa zespotu tbi

regulator ci$nienia w korpusie przepustnicy

przewdd powrotny paliwa

waz elastyczny

przewdd paliwowy

filtr paliwa w obwodzie

zbiornik paliwa

pompa paliwa w zbiorniku

W| o |([N|oojunn|Dh|lw|N

filtr wlotowy pompy

_
o

wlew paliwa

7. PODSTAWOWE KONTROLE DIAGNOSTYCZNE

Przed testem uktadu wtrysku paliwa zaleca sie wykonanie ponizszych kontroli podstawowych:

7.1 Uklad paliwowy

7.1.1. W zbiorniku paliwa musi by¢ wystarczajaca ilos¢ paliwa. Nie wolno polega¢ na wskazniku paliwa w pojezdzie, poziom nalezy
sprawdzic fizycznie.

7.1.2. Sprawdz, czy nie ma uszkodzonych, peknietych lub poluzowanych metalowych i elastycznych przewodéw paliwa. Sprawdz, czy nie
ma $ladow wyciekéw paliwa.

7.1.3. W paliwie nie moze znajdowac sie woda ani zadne inne zanieczyszczenia.
7.1.4. Skontroluj uktad odpowietrzania zbiornika paliwa i stan korka wlewu paliwa.

7.1.5. Sprawdz wszystkie elektryczne bezpieczniki odpowiedzialne za prace uktadu paliwowego.

7.2 Uklad elektryczny
7.2.1. Sprawdz, czy nie ma odiaczonych komponentéw elektrycznych.
7.2.1. Sprawdz ukiad zaptonu w pojezdzie, czy Swiece zaptonowe dziataja prawidiowo.

7.2.1. Sprawdz, czy nie swieci sie zadna kontrolka awarii na desce rozdzielczej pojazdu. W razie potrzeby sprawdz wszelkie kody o btedach
pojazdu za pomoca czytnika informacji diagnostycznych EOBD (dostepny u sprzedawcy Sealey).

7.2.1. Sprawdz stan akumulatora, poniewaz dziatanie elektrycznych elementéw uktadu wtrysku paliwa zalezy od poprawnego dziatania
akumulatora.

7.3 Uklad podcisnienia
7.3.1. Sprawdz, czy w ukladzie podci$nienia nie ma poluzowanych lub roztaczonych wezy.
7.3.1. Przy pracujacym silniku nastuchuj pod katem wycieku powietrza lub niezwyktych dzwiekow.
7.3.1. Sprawdz, czy w ukladzie podcisnienia lub wokét niego nie ma zadnych wyciekow oleju.

7.3.1. Sprawdz kolektor dolotowy pod katem pekniec¢ i nieszczelnych uszczelek.

8. PODSTAWOWE TESTY CISNIENIA WTRYSKU PALIWA.

Silniki z wtryskiem paliwa wymagaja utrzymania dokfadnego cisnienia paliwa oraz odpowiedniej objetosci. Przy nieprawidtowym cisnieniu i objetosci
moga ucierpie¢ parametry i ekonomia spalania. Zawsze nalezy sprawdzi¢ wtasciwg instrukcje serwisowa lub informacje producenta pojazdu, aby poznac
doktadne parametry i procedury testowania.

Podczas wykonywania testéw pomocne moze by¢ wyobrazenie sobie uktadu paliwa jako zamknietego okregu. Paliwo jest pompowane ze zbiornika do
regulatora paliwa oraz wtryskiwaczy, a jego nadmiar jest zwracany do zbiornika. Regulator paliwa rozdziela je miedzy linie zasilania i linie powrotna.
Adaptery dostepne z zestawem s3 przystosowane do pracy z wiekszoscig uktadéw wtrysku paliwa, jakie mozna spotka¢ w pojazdach amerykanskich,
europejskich i azjatyckich. Sa trzy sposoby na skontrolowanie cisnienia paliwa. Po pierwsze wiele pojazdéw z uktadem PFI jest wyposazonych w specjalny
port testowy. Wystarczy podtaczy¢ odpowiedni adapter do zespotu miernika, wkreci¢ adapter do portu testowego i wykonac test. Drugim sposobem
jest podtaczenie korcowki weza. Niektore starsze uktady PFl sg wyposazone w potgczenie elastycznym wezem przy wtryskiwaczu rozruchowym. Nalezy
uzy¢ pojedynczego zigcza choinkowego, zatozy¢ opaske zaciskowq i wykonac test. Niektére uktady maja sruby paliwowe lub ztacza banjo, stuzace jako
punkt dostepowy. Trzecim sposobem jest witaczenie miernika w obwdd. To oznacza zamontowanie odpowiednich adapteréw szeregowo w przewodzie
paliwowym.

Jesli port testowy typu Schradera nie jest dostepny, wiekszo$¢ producentdw wymaga zwolnienia cisnienia paliwa przed wprowadzeniem lub usunieciem
elementéw z uktadu. Zwolnienie cisnienia moze wymagac usuniecia przekaznika, bezpiecznika lub ztagcza pompy paliwa. Niektore modele moga by¢
wyposazone w dwie pompy paliwa, w takim przypadku obie musza by¢ odtaczone. Kiedy pompy beda odtaczone, nalezy uruchomi¢ silnik i pozwoli¢ na
prace do zgasniecia, nastepnie pracowac rozrusznikiem przez 5-10 sekund. System bedzie gotowy do testowania.

8.1 Podstawowa procedura testowa

Informacja: ponizsze dane przedstawiono wytacznie jako informacje ogélne. Zawsze nalezy sprawdzac instrukcje serwisowa lub dane producenta pojazdu
odnosnie sposobu testowania cisnienia uktadu wtrysku paliwa.

Przestroga: w przewodach paliwowych i powigzanych czesciach moze by¢ paliwo pod wysokim cisnieniem. Przed probg roztaczenia uktadu w celu
testowania lub wymiany elementu nalezy zwolni¢ cisnienie. Nie wolno dopusci¢ do rozlania paliwa na silnik lub czesci elektryczne podczas testowania
elementéw uktadu paliwowego.
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8.1.1.
8.1.2.

8.1.3.

8.1.4.

Przed testem zapton i silnik musza by¢ wytaczone.

Podtacz zespot miernika po stronie wysokiego cisnienia uktadu wtrysku paliwa za pomoca wlasciwego adaptera, stosujac jedna z
wyzej opisanych metod. Jesli to konieczne upewnij sig, ze zwolniono cisnienie z uktadu paliwowego.

Wykonaj procedury testowe jak wskazano w instrukcji serwisowej lub w danych producenta. Informacja: wszelkie testy, ktore
wymagaja pracy silnika nalezy przeprowadzac przy pracy jalowej.

Kontroluj odczyt z zespotu miernika i porownaj z parametrami producenta pojazdu.

Cisnienie wyzsze niz normalne zwykle oznacza problem po stronie powrotnej okregu, a cisnienie nizsze od zalecanego zwykle wskazuje na problem po
stronie zasilania.

8.2 Mozliwe przyczyny cisnienia paliwa wyzszego niz zalecane.

8.2.1.
8.2.2.
8.2.3.
8.2.4.

Wadliwy regulator cisnienia paliwa
Ograniczenie w przewodzie powrotnym paliwa.
Wadliwy zawér bezpieczenstwa lub pompa paliwa w zbiorniku.

Nadmierne cisnienie w zbiorniku paliwa spowodowane niewtasciwym odpowietrzaniem.

8.3 Mozliwe przyczyny ci$nienia paliwa nizszego niz zalecane.

8.3.1.
8.3.2.
8.3.3.
8.3.4.
8.3.5.
8.3.6.

Zablokowany filtr paliwa.

Ograniczenie w przewodzie paliwowym.
Wadliwa pompa paliwa

Wadliwy regulator cisnienia
Zablokowany filtr wlotowy pompy

Podci$nienie w zbiorniku paliwa spowodowane niewtasciwym odpowietrzaniem.

Obszar z usterka po stronie powrotnej mozna czasami ustali¢ przez wielokrotne testy. Jesli na przyktad zostanie zdjety przewdd powrotny przy regulatorze
paliwa i przewdd paliwowy zostanie umieszczony w odpowiednim pojemniku, to ponowny test ciagle wykazujacy wysoki odczyt wskazywatby na wadliwy
regulator. Opad odczytu do normalnego zakresu oznaczatby, ze problem wystepuje w dalszej czesci linii powrotnej lub w zbiorniku. Warto ponownie
podkredli¢, aby zawsze sprawdzac informacje producenta pojazdu lub dobra instrukcje serwisowa, aby pozna¢ szczegdtowe procedury ustalania usterek.
Po zakonczeniu testéw nalezy prawidtowo zatozy¢ przewod paliwowy. Wymienié wszystkie O-ringi i podktadki, a przy dokrecaniu srub i pofgczen stosowac
moment obrotowy zgodnie z zaleceniami producenta. Nastepnie doktadnie sprawdzi¢ szczelnos¢ catego uktadu.

9. TABELA KONWERSJI POMIAROWYCH JEDNOSTEK CISNIENIA

PSI Bar K/Pa KG/cm’®
0,5 0,034 3,44 0,352
1,0 0,069 6,89 0,0703
1,25 0,086 8,62 0,0879
2,0 0,138 13,79 0,1406
5,0 0,345 34,48 0,3515
10,0 0,699 69,85 0,7030
15,0 1,034 103,43 1,0545
20,0 1,379 137,90 1,4060
25,0 1,724 172,38 1,75
30,0 2,069 206,85 2,1090
35,0 2,143 241,33 2,4605
40,0 2,758 275,80 2,8120
50,0 3,448 344,75 3,5150
60,0 4,137 413,70 4,2180
70,0 4,827 482,65 4,9210
80,0 5,516 551,60 5,6240
90,0 6,206 620,55 6,3270
100,0 6,895 689,50 7,0300

OCHRONA SRODOWISKA

Niepozadane materiaty nalezy poddawa¢ recyklingowi zamiast traktowac jako odpady. Wszystkie narzedzia, akcesoria i opakowania powinny by¢
segregowane i przekazane do punktu recyklingu i utylizowane w sposéb nieszkodliwy dla srodowiska.



